Allgemeine Vorschrift
des Rheinisch Bergischen Kreises
zur Weiterleitung der Ausbildungsverkehrpauschale
gemiB § 11a Abs. 2 OPNVG NRW vom 31.08.2011, zuletzt geéndert am 05.10.2017

Praambel

Das Land Nordrhein-Westfalen hat von der durch § 64a Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
eroffneten Mdglichkeit, das bundesgesetzliche Ausgleichssystem flr die ermaRigte Beférderung von
Auszubildenden im Linienverkehr gemaf § 45a PBefG durch Landesrecht zu ersetzen, Gebrauch
gemacht. Mit Wirkung zum 01.01.2011 wurde durch § 11a des Gesetzes Uber den o&ffentlichen
Personennahverkehr in  Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) hierfir eine gesonderte
Ausbildungsverkehr-Pauschale geschaffen. Mindestens 87,5 % der Ausbildungsverkehr-Pauschale
sind von den Aufgabentragern nach den MaRstaben des § 11a Abs. 2 OPNVG NRW als Ausgleich
zu den Kosten, die bei der Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs im StralRenbahn-, O-Busverkehr oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen
gemall §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG entstehen, und nicht durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen
gedeckt werden, an die Verkehrsunternehmen (Betreiber) in ihnrem Gebiet Uber eine allgemeine
Vorschrift nach Art. 3 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlamentes und
des Rates in der zur Zeit geltenden Fassung — im Folgenden VO (EG) Nr. 1370/2007 genannt -
weiterzuleiten.

Die Ausbildungsverkehr-Pauschale wird aus strukturpolitischen Grinden im Interesse der
Allgemeinheit gewahrt. Durch die Pauschale soll eine ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit
Verkehrsleistungen im OPNV im Bereich des Ausbildungsverkehrs sichergestellt werden. Ziel ist es
vor diesem Hintergrund, die Verkehrsunternehmen durch Ausgleich der entstehenden Kosten in die
Lage zu versetzen, einen Ausbildungsverkehr auf Grundlage des fahrplanmaRig festgelegten
Verkehrsangebots erbringen zu kénnen.

Mit Beschluss vom 14.07.2011 hat der Rheinisch-Bergische Kreis eine allgemeine Vorschrift im
Sinne der VO (EG) Nr. 1370/2007 in Form der Satzung aufgestellt und die Einzelheiten der
Weiterleitung der dem Kreis vom Land gewahrten Ausbildungsverkehr-Pauschale gemal § 11a
Abs. 2 OPNVG NRW an die Verkehrsunternehmen in seinem Zustéandigkeitsgebiet geregelt.

Mit dem Achten Gesetz zur Anderung des Gesetzes (ber den offentlichen Personennahverkehr in
Nordrhein-Westfalen vom 15. Dezember 2016 (GV. NRW. S. 1157) (8. OPNVG-AndG) hat der
Gesetzgeber die Anforderungen geandert, die mafigeblich sind fir die Verteilung des Anteils der
Ausbildungsverkehr-Pauschale, der gemaR § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW mindestens an die
im Gebiet eines Aufgabentragers tatigen Verkehrsunternehmen weiterzuleiten ist. Ferner ergeben
sich aus den Erfahrungen mit der Anwendung der allgemeinen Vorschrift in der Vergangenheit
weitere Regelungsbedarfe. Zur Anpassung der allgemeinen Vorschrift an diese Anderungsbedarfe
hat der Kreistag des Rheinisch-Bergischen Kreises aufgrund des § 5 Abs. 1 der Kreisordnung fiir
das Land Nordrhein-Westfalen (KrO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.07.1994 durch
Beschluss am 05.10.2017 die folgende Anderungs-Satzung erlassen:

1 Rechtsgrundlagen, Rechtsform, Zustandigkeit

1.1 Rechtsgrundlagen

§ 11a Abs. 2 OPNVG NRW und Art. 3 Abs. 2i. V. m. Art. 2 lit. I) VO (EG) Nr. 1370/2007 bilden die
Rechtsgrundlagen flr diese allgemeine Vorschrift.

1.2 Rechtsform
Diese allgemeine Vorschrift ergeht als Satzung gemaf § 5 Abs. 1 KrO NRW.

1.3 Zustandigkeit / Aufgabentrager als zustandige Behorde

Zustandige Behorde i.S.d. Art. 2 lit. b) und 1) VO (EG) Nr. 1370/2007 fir den Erlass und die
Durchfiihrung der allgemeinen Vorschrift ist der Rheinisch-Bergische Kreis als Aufgabentrager des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) gemaR § 3 Abs. 1 OPNVG NRW. Soweit in dieser
Satzung von der zustandigen Behorde die Rede ist, ist damit der Rheinisch-Bergische Kreis als der
diese Satzung erlassende Aufgabentrager gemeint.



2 Geltungsbereich

21 Geografischer Geltungsbereich

Diese allgemeine Vorschrift gilt im gesamten Gebiet (rdumlicher Zustandigkeitsbereich) der
zustandigen Behdrde.

2.2 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten

Diese allgemeine Vorschrift gilt fir alle Stralkenbahn-, O-Bus- und Linienverkehre mit
Kraftfahrzeugen nach § 42 und § 43 Nr. 2 PBefG sowie Seilbahnen und Personenfahren im Sinne
von § 1 Abs. 3a OPNVG NRW im Zustandigkeitsbereich der zustandigen Behdrde (Ziff. 2.1), soweit
es sich dabei um o&ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) gemaR § 8 Abs. 1 und Abs. 2 PBefG
handelt. Hiervon umfasst sind auch Linienverkehre, die als Bedarfsverkehre betrieben werden.
Mafgeblich ist die im jeweiligen Genehmigungsbescheid ausgewiesene Verkehrsform.

3 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber

Gemal Art. 4 Abs. 1 lit. a) VO (EG) Nr. 1370/2007 wird die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der
Betreiber in dieser allgemeinen Vorschrift wie folgt definiert:

31 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung: Hochsttarif fiir Zeitfahrausweise fiir
Auszubildende

Alle Betreiber im Anwendungsbereich der allgemeinen Vorschrift sind verpflichtet, bei den
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs die nachstehenden Hochsttarife nicht zu Gberschreiten.
Die Héchsttarife ergeben sich als ErmaRigung der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs nach
den Festlegungen der Ziffern 3.2 und 3.3. Sie gelten fur die Fahrgastgruppe der Auszubildenden
(Ziff. 3.4).

3.2 Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs

Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs sind die im ,VRS-Gemeinschaftstarif in der jeweils
geltenden Fassung — zum Stand des Inkrafttretens der Anderungssatzung der allgemeinen
Vorschrift vom 05.10.2017 im Abschnitt 7.2.3 — der Tarifbestimmungen festgelegten
Zeitfahrausweise fir Zwecke des Ausbildungsverkehrs; nicht malfgeblich sind auf den
Freizeitverkehr oder andere Verkehrszwecke gerichtete Zeitfahrausweise flr Auszubildende.

3.3 Referenztarif und ErméaBigung

Referenztarif ist das Monatsticket Jedermann (,MonatsTicket Erwachsene®) des VRS-
Gemeinschaftstarifs.

Die tatsachliche ErmaRigung (Mindest-Ermafigung) der Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs
(Ziff. 3.2) muss gemal § 11a Abs. 2 Satz 3 OPNVG NRW bezuglich des Referenztarifs ab dem
01.08.2012 mehr als 20,00 % betragen.

Die tatsachliche ErmaRigung ist wie folgt zu bewerten:

a) Wenn es sich bei dem Zeitfahrausweis des Ausbildungsverkehrs um eine von dem Referenzticket
abweichende Tarifart handelt, muss die Preisdifferenz, die zwischen dem Referenzticket und der
mit dem Zeitfahrausweis des Ausbildungsverkehrs vergleichbaren Tarifart des
Jedermannverkehrs besteht, als rechnerischer Faktor beriicksichtigt werden. Hierbei ist dieser
Faktor anhand des jeweils aktuellen Preisverhaltnisses zwischen den jeweiligen Tarifarten zu
ermitteln und anzusetzen.

b) Unterschiede in der Nutzbarkeit der jeweiligen Zeitfahrausweise werden gemal den in der
Anlage 1 aufgeflihrten Kriterien bericksichtigt.

Die zustandige Behdrde pruft anhand der in Anlage 1 genannten Kriterien, ob ab 01.08.2012 die
Mindest-ErmaRigung von mehr als 20,00 % eingehalten wird (§ 11a Abs. 2 Satz 3 OPNVG NRW).
Soweit sie feststellt, dass die ErmaRigung nicht eingehalten wird, wird ein Ausgleich nur insoweit
gewahrt, als Tarife, die den Anforderungen der Festsetzung durch die zustdndige Behorde
entsprechen, nicht Gberschritten werden.

c) Bei beabsichtigten Anderungen des in Ziff. 3.2 genannten Tarifs informiert der Betreiber — oder
eine von ihm beauftragte Stelle — die zustandige Behoérde rechtzeitig Uber die beabsichtigte
Tarifgestaltung und stellt seinen Tarifantrag nach § 39 PBefG erst nach Bestatigung durch die
zustandige Behorde. Die zustandige Behdrde erteilt die Bestatigung innerhalb von 10 Tagen ab
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dem Tag, an dem sie von der beabsichtigten Tarifanderung durch den Betreiber oder einer vom
ihm beauftragten Stelle Kenntnis erhalten hat. Die Bestatigung gilt als erteilt, wenn sie nicht
innerhalb der Frist versagt wird. Sie versagt die Bestatigung zur Anderung des Tarifs nur dann,
wenn die gesetzlich vorgegebene Mindest-ErmaRigung der Zeitfahrausweise des
Ausbildungsverkehrs unter Berlcksichtigung ggf. erforderlicher Aufschlage (lit. a) und lit. b) mit
Anlage 1 zur Ziff. 3.3) gegenuber dem Referenztarif nicht eingehalten wird.

34 Bestimmung des Kreises der Auszubildenden

Als Auszubildende gelten die im Tarif ,VRS-Gemeinschaftstarif‘ zum jeweils glltigen Stand zur
Nutzung von Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs berechtigten Personen (bei Inkrafttreten
der Anderungssatzung der allgemeinen Vorschrift vom 05.10.2017 Ziffer 7.2.3.1 der
Tarifbestimmungen). Bei beabsichtigten Anderungen in den Tarifbestimmungen VRS-
Gemeinschaftstarif‘ bezlglich des zur Nutzung von Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs
berechtigten Nutzerkreises gegeniiber dem Stand bei Inkrafttreten informiert der Betreiber — oder
eine von ihm beauftragte Stelle — die zustindige Behdrde rechtzeitig Uber die beabsichtigte
Anderung und stellt entsprechende Antrdge nach § 39 PBefG erst nach Bestatigung durch die
zustandige Behorde. Die zustandige Behorde erteilt die Bestatigung innerhalb von vier Wochen. Die
Bestatigung qilt als erteilt, wenn sie nicht innerhalb dieser Frist versagt wird.

3.5 Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarife

Fur Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarife der Verkehrsunternehmen, die auRerhalb des
Geltungsbereichs des Verbundtarifs ,VRS-Gemeinschaftstarif angeboten werden, gelten die
vorgenannten Bestimmungen sinngemalf.

Der hierbei fur die Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs in Bezug genommene Referenztarif
des jeweiligen Ubergangs-, Anerkennungs- und Haustarifs muss marktfahig sein. Dies ist dann
gewahrleistet, wenn er flr vergleichbar lange Strecken und vergleichbare Nutzungsmadglichkeiten
keine héheren Preise vorsieht als der Verbundtarif ,VRS-Gemeinschaftstarif‘. Andernfalls hat das
Verkehrsunternehmen die Marktfahigkeit vollumfanglich zu beweisen. Gelingt dies nicht, so ist der
Referenztarif auf ein marktfahiges Niveau zu begrenzen.

Mit Antragstellung (Ziff. 11.1) hat der Betreiber der zustandigen Behoérde seine Zeitfahrausweise des
Ausbildungsverkehrs zu nennen und das Bestehen der tatsachlichen Mindest-ErmaRigung
entsprechend Ziff. 3.3 nachzuweisen. Die zusténdige Behoérde legt die hierfir mafigeblichen
Referenztarife fest und prift die Einhaltung der Bestimmungen dieser allgemeinen Vorschrift
entsprechend Ziff. 3.3 i. V. m. Anlage 1.

4 Weitere Voraussetzungen fiir die Gewdhrung eines Ausgleichs

Der Ausgleich nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW wird gewahrt, um eine ausreichende Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im Ausbildungsverkehr auf Grundlage des fahrplanmafig
festgelegten Verkehrsangebots zu ermdglichen.

41 Antragsberechtigung / Betreiber

Einen Antrag auf Ausgleich kénnen nur Verkehrsunternehmer nach § 3 PBefG stellen, die Verkehre
i. S. d. Ziff. 2 betreiben (Betreiber). Betreiber ist die natirliche oder juristische Person, die Inhaber
von Liniengenehmigungen oder einstweiligen Erlaubnissen nach PBefG ist oder auf die die
Betriebsfiihrung gemaf § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG Ubertragen ist.

Im Fall von Gemeinschaftsgenehmigungen sind die Gemeinschaftskonzessionare als Gesellschaft
burgerlichen Rechts antragsberechtigt, wenn nicht die Betriebsfihrung gemal § 2 Abs. 2 Nr. 3
PBefG auf einen Betreiber tbertragen ist.

Im Fall der Betriebsfuhrungsibertragung ist nur der Betriebsfihrer, nicht auch der
Genehmigungsinhaber antragsberechtigt.

Auftragsunternehmer sind nicht antragsberechtigt.

4.2 Anwendung oder Anerkennung von Gemeinschafts-, Ubergangs- und landesweiten
Tarifen

Der Ausgleich wird gemaR § 11a Abs. 2 Satz 3 Halbsatz 1 OPNVG NRW nur Betreibern gewéhrt,
die auf ihren Verkehren nach Ziff. 2.2 in dem Jahr, fir das der Ausgleich begehrt wird
(Bewilligungsjahr), die glltigen Gemeinschaftstarife in ihrer jeweils geltenden Fassung
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(insbesondere VRS-Tarif) und Ubergangstarife sowie den landesweiten Tarif gemaR § 5 Abs. 3
OPNVG NRW anwenden oder zumindest anerkennen.

4.3 Weitere Anforderungen

4.3.1 Bedienung im Einklang mit dem Nahverkehrsplan

Voraussetzung fir die Gewahrung des Ausgleichs ist ferner, dass der Betreiber die von ihm
betriebenen und vom Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift umfassten Verkehre im
Bewilligungsjahr im Einklang mit dem jeweils geltenden Nahverkehrsplan bedient.

4.3.2 Einhaltung der Anforderungen

Soweit die vorgenannten Anforderungen nicht erfillt sind, kann dies im Rahmen der
VerhaltnismaRigkeit zur vollstandigen oder teilweisen Versagung des Ausgleichs flhren.

5 Ausgleichsregelung

5.1 Gewahrung eines finanziellen Ausgleichs / Bewilligungsjahr

Nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift werden den Betreibern gemaR § 11a Abs. 2 OPNVG
NRW Mittel als Ausgleich zu den Kosten gewahrt, die bei der Beférderung von Personen mit
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs in den vom Anwendungsbereich dieser allgemeinen
Vorschrift umfassten Verkehren entstehen und nicht durch entsprechende Fahrgeldeinnahmen
gedeckt werden, und zwar als Ausgleichsleistung nach Art. 3 Abs. 2 i. V. m. Art. 2 lit. g) VO (EG)
Nr. 1370/2007 fir die finanziellen Auswirkungen, die auf die Erflillung der Verpflichtungen nach
Ziff. 3 zurickgehen.

Der Ausgleich wird jeweils bezogen auf ein Kalenderjahr bewilligt (Bewilligungsjahr).

5.2 Kein Anspruch auf Vollkompensation

Diese allgemeine Vorschrift begriindet keinen Anspruch auf vollstandigen Ausgleich der in Ziff. 5.1
genannten Kosten. Ferner besteht nach dieser allgemeinen Vorschrift kein Anspruch auf
Vollkompensation des finanziellen Nettoeffekts nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und Art. 6 Abs. 1
i.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007.

Auch ist der Vergleich der Einnahmen bei Ansatz des Referenztarifs gegenlber den Einnahmen bei
Ansatz des ermaRigten Tarifs im Ausbildungsverkehr fur die Bemessung des Ausgleichs nicht
mafgebend.

5.3 Begrenzung des Ausgleichs

Als Ausgleich (Ziff. 5.1) erhalt der Betreiber maximal den sich aus § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
ergebenden Betrag gemaly Ziff. 6, soweit dieser die beihilfenrechtliche Obergrenze nicht
Uberschreitet, die sich aus der Festlegung der Parameter nach Ziff. 7 sowie der
Uberkompensationskontrolle nach Ziff. 8 in Verbindung mit dem Anreizsystem nach Ziff. 9 ergibt
(Ziff. 8.2 und 8.3).

6 Berechnung nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

6.1 Weiterleitung von Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

Als Ausgleich (Ziff. 5.1) werden gemaR § 11a Abs. 2 Satz 2 OPNVG NRW vorbehaltlich der in Ziff.
5.3 genannten Einschrankungen unter den Voraussetzungen dieser allgemeinen Vorschrift an die
Betreiber die auf sie jeweils entfallenden Anteile an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG
NRW weitergeleitet, um den Betreibern die Durchfiihrung des Ausbildungsverkehrs zu ermdéglichen.
Die Ermittlung der Anteile der Betreiber an dem hierfiir bereitgestellten Budget (Ziff. 6.2) erfolgt
gemal § 11a Abs. 2 Satze 4 bis 7 OPNVG NRW (Ziff. 6.3 — 6.6). Zur riickwirkenden Anwendung
dieser Malstabe siehe Ziff. 13.2.

6.2 Bereitgestelltes Budget

Gemalk § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW stellt die zustandige Behorde hierflr im Jahr 2011
mindestens 87,5 % der auf sie nach § 11a Abs. 1 OPNVG NRW entfallenden Mittel bereit. Flr die
Folgejahre legt die zustandige Behorde das fir das jeweilige Kalenderjahr bereitgestellte Budget
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ebenfalls in Hohe von mindestens 87,5 % fest. Bei der zustdndigen Behodrde entstehende
Zinsertrage oder ersparte Zinsaufwendungen oder von Dritten vereinnahmte Zinsen erhéhen die
auszukehrenden Gesamtmittel.

Wenn Zinsertrage oder ersparte Zinsaufwendungen sowie ggf. von Dritten vereinnahmte Zinsen
gemaR § 11 Abs. 4 Satz 3 OPNVG NRW dazu filhren, dass das nach den Satzen 1 bzw. 2 bestimmte
Budget unter 87,5 % der Summe aus den Mitteln nach § 11a Abs. 1 OPNVG NRW zuziglich den
jeweiligen Zinsen liegen wirde, erhoht sich das Budget um den jeweiligen Differenzbetrag, sodass
gemaR § 11a Abs. 2 Satz 1 OPNVG NRW insgesamt mindestens 87,5 % der Gesamtmittel aufgrund
dieser allgemeinen Vorschrift ausgekehrt werden.

6.3  Ertrage im Ausbildungsverkehr

Unter dem Begriff der gemal § 11a Abs. 2 Satz 4 OPNVG NRW maRgeblichen Ertrage im
Ausbildungsverkehr ist Folgendes zu verstehen:

6.3.1 Anzusetzen sind die Ertrage i. S. d. Ziff. 6.3.2. und 6.3.3 aus Linienverkehren gemafR § 42,
§ 43 Nr. 2 PBefG, auch soweit die Verkehre als Bedarfsverkehre durchgefiihrt werden, sowie
aus den weiteren vom Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift umfassten Verkehren.

- Hierunter fallen nicht Ertrage aus Freistellungsverkehren.

- Einzubeziehen sind auch Ertrage aus den die Landesgrenzen Uberschreitenden
Verkehren nach Ziff. 2.2. Fir diese gilt: Anzusetzen sind nur die innerhalb des Landes
Nordrhein-Westfalen erzielten Ertrage. Ertrage, die auf die aulerhalb NRWs
verlaufenden Verkehrsabschnitte entfallen, sind nicht einzubeziehen. Vielmehr sind
diese nach einer branchenublichen, anerkannten Methodik (insbesondere zunachst
nach dem geltenden Einnahmenaufteilungsverfahren) abzugrenzen. Der Betreiber muss
der zustandigen Behdérde im Einzelnen nachprifbar darlegen, nach welcher Methodik er
die Ertrage auf den betreffenden Verkehr aufgeteilt hat (vgl. Ziff. 8.1.2).

6.3.2 Anzusetzen sind nur Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf der Fahrausweise nach Ziff.
6.3.3. Hierzu zahlen auch Ertrage aus erhohten Beférderungsentgelten im
Ausbildungsverkehr.

Nicht einbezogen sind hiernach insbesondere

- Zuschisse o. a. zusatzliche Zahlungen von Schultrdgern, Schulen, Gemeinden o.a.
offentlichen Stellen;

- Einnahmen aus Fahrzeug-Werbung o. &. mit dem Verkehr (mittelbar) erzielte Ertrage;

- Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG anderer Lander (bei grenziiberschreitenden
Linienverkehren) sowie Nachzahlungen des Landes Nordrhein-Westfalen nach § 45a
PBefG.

6.3.3 Ertrage im Ausbildungsverkehr sind die Ertrdge aus dem Verkauf von samtlichen
Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs (vgl. Ziff. 3) unabhangig davon, ob die Tickets
vom Schultrager oder von den Auszubildenden (bzw. ihren Erziehungsberechtigten) oder
anteilig von beiden (Eigenanteil nach § 97 SchulG NRW) bezahlt werden.

6.3.4 MalRgeblich sind samtliche von einem Betreiber in Nordrhein-Westfalen im
Ausbildungsverkehr im vorgenannten Sinne erzielten Ertrage unabhangig davon, im Gebiet
welcher zustandigen Behdrde sie erzielt wurden.

6.3.5 Malgeblich sind nicht die kassentechnischen Einnahmen, sondern die den Betreibern nach
dem Ergebnis der Einnahmenaufteilung in den jeweiligen Verkehrsverbinden
/-gemeinschaften zugeschiedenen Ertrage im Ausbildungsverkehr (siehe Ziff. 11.3.3 lit. c).

6.3.6 Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers nach, dass die Ertrage im
Ausbildungsverkehr gemal den vorstehenden Anforderungen ermittelt wurden. Das Testat
gibt auRerdem die Hohe der Ertrage im Ausbildungsverkehr des Betreibers (landesweit) an.
Ziff. 7.3 Satze 3 folgende gelten entsprechend.

6.4  Zuordnung der Ertrage im Ausbildungsverkehr

Die Zuordnung der Ertrage im Ausbildungsverkehr erfolgt gemaR § 11a Abs. 2 Satz 4 ff. OPNVG
NRW wie folgt:
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Betreibt ein Betreiber Verkehre im Sinne von Ziff. 2.2 auf der Grundlage eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags im Sinne von Artikel 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007
(gemeinwirtschaftliche Verkehre) und daneben auch Verkehre im Sinne von Ziff. 2.2, die nicht
Gegenstand eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags sind (eigenwirtschaftliche Verkehre),
oder betreibt ein Betreiber Verkehre im Sinne von Ziff. 2.2 auf Basis mehrerer 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage, so werden die nach Ziff. 6.3 ermittelten Ertrdge im
Ausbildungsverkehr dieses Betreibers im Bewilligungsjahr zunachst den Verkehren
zugeordnet, die von dem jeweiligen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag umfasst sind, soweit
die Ertrage auf diese Verkehre entfallen. Die Ertrage entfallen auf die von dem jeweiligen
offentlichen Dienstleistungsauftrag umfassten Verkehre, soweit dies verursachungsgerecht
ist. Wenn die Einnahmenaufteilung in den jeweiligen Verkehrsverbiinden/-gemeinschaften
eine entsprechende Zuordnung auf einzelne o6ffentliche Dienstleistungsauftrage bereits
vornimmt, ist diese Zuordnung mafigeblich. Andernfalls ist die Zuordnung vom Betreiber
nach dem Malstab der Verursachungsgerechtigkeit vorzunehmen; hierfur ist bei der
Zuordnung die Anzahl der Schiler, die durch die jeweiligen Verkehre beférdert werden,
angemessen zu bericksichtigen. Soweit Ertrage im Ausbildungsverkehr des Betreibers im
Bewilligungsjahr nach vorstehenden Malgaben nicht den von einem 6&ffentlichen
Dienstleistungsauftrag jeweils umfassten Verkehren zuzuordnen sind, entfallen die Ertrage
auf die eigenwirtschaftlichen Verkehre des Betreibers. Der Betreiber weist durch Testat eines
Wirtschaftsprifers nach, dass die Ertrage im Ausbildungsverkehr gemaf} den vorstehenden
Anforderungen zugeordnet wurden. Soweit dabei eine Zuordnung der Ertrage nach Satz 4
durch den Betreiber erfolgt ist, ist auch die Verursachungsgerechtigkeit nachvollziehbar
darzulegen und zu testieren. Das Testat weist aus, in welcher Héhe Ertrage im
Ausbildungsverkehr des Betreibers den Verkehren des jeweiligen o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags bzw. den eigenwirtschaftlichen Verkehren zugeordnet wurden.
Ziff. 7.3 Satze 3 folgende gelten entsprechend.

Wenn die gemeinwirtschaftlichen oder eigenwirtschaftlichen Verkehre nach Ziff. 6.4.1 im
Gebiet mehrerer Aufgabentrager betrieben werden, sind die dem jeweiligen Offentlichen
Dienstleistungsauftrag bzw. den eigenwirtschaftlichen Verkehren nach Ziff. 6.4.1
zugeordneten Ertrage in einem zweiten Schritt auf die jeweils betroffenen Aufgabentrager
und die zustandige Behorde aufzuteilen. Die Zuordnung zum jeweiligen Aufgabentrager und
zur zustandigen Behorde erfolgt nach dem auf ihn bzw. sie entfallenden Anteil an den
Wagenkilometern (Wagenkm), die der Betreiber im Bewilligungsjahr in Nordrhein-Westfalen
mit den vom jeweiligen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag umfassten Verkehren bzw. mit
den eigenwirtschaftlichen Verkehren erbracht hat. Diesbezlglich gilt:

6.4.2.1 MalRgeblich sind samtliche im Bewilligungsjahr in Nordrhein-Westfalen mit den

Verkehren nach Ziff. 2.2 erbrachten Wagenkm, soweit es sich um o&ffentlichen
Personennahverkehr nach § 8 Abs. 1 und Abs. 2 PBefG handelt. Dies schlief3t die auf
grenziiberschreitenden Verkehren in NRW erbrachten Wagenkm ein. Ferner werden die
im Bedarfsverkehr nach §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG erbrachten Wagenkm berucksichtigt.

6.4.2.2 Wagenkilometer sind die tatsachlich erbrachten — und soweit es sich um Linienverkehr

nach § 42 PBefG handelt: fahrplanmaRigen — Betriebsleistungen einschlief3lich
Verstarkerfahrten. Ein- und Aussetzfahrten werden nicht bericksichtigt. Bei
Bedarfsverkehren (Ziff. 6.4.2.1) dirfen nur die tatsachlich erbrachten Wagenkm
berlcksichtigt werden, die der Betreiber der zustandigen Behorde prifbar nachweist.

6.4.2.3 Eine Gewichtung der Wagenkm findet grundsatzlich nicht statt.

6.4.2.4 Die auf der Basis des jeweiligen offentlichen Dienstleistungsauftrags bzw. die im

eigenwirtschaftlichen Verkehr vom Betreiber im Gebiet der zustandigen Behdrde und
der jeweils weiteren beteiligten Aufgabentrager erbrachten Wagenkm werden zu
einander ins Verhaltnis gesetzt. Nach diesem Verhaltnis werden die auf den jeweiligen
offentlichen Dienstleistungsauftrag bzw. auf die eigenwirtschaftlichen Verkehre nach
Ziff. 6.4.1 entfallenden Ertrage im Ausbildungsverkehr auf die zustandige Behérde und
die weiteren Aufgabentrager aufgeteilt.
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6.4.3 Betreibt ein Betreiber samtliche seiner Verkehre im Sinne von Ziff. 2.2 auf der Grundlage
eines einzigen Offentlichen Dienstleistungsauftrags oder betreibt er ausschliellich
eigenwirtschaftliche Verkehre und ist er dabei im Gebiet mehrerer Aufgabentrager tatig, so
ist gemaR § 11a Abs. 2 Satz 5 OPNVG NRW fiir die Zuordnung der Ertrage wie folgt
vorzugehen: Ausgangspunkt ist zum einen die Summe aller im Ausbildungsverkehr erzielten
Ertrage des Betreibers (Ziff. 6.3) und zum anderen die Summe aller von diesem Betreiber in
Nordrhein-Westfalen erbrachten Wagenkilometer; fur die Ermittlung der Wagenkm gelten
Ziff. 6.4.2.1 — 6.4.2.3. Hieraus ist zu ermitteln, welchen Ertrag im Ausbildungsverkehr (Euro)
je Wagenkm dieser Betreiber erzielt (Durchschnittsbetrachtung). Dieser Satz (Euro je
Wagenkm) ist mit den im Gebiet der zustédndigen Behdrde erbrachten Wagenkm zu
multiplizieren. Hieraus ergeben sich die der zustadndigen Behdrde zuzuordnenden Ertrage im
Ausbildungsverkehr dieses Betreibers.

6.4.4 Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers nach, dass die Ermittlung der
mafgeblichen Wagenkm sowie die Zuordnung der gemaf Ziff. 6.3 ermittelten Ertrage auf die
zustandige Behorde den vorstehenden Anforderungen entsprechen. Das Testat weist die
tatsachlich erbrachten Wagenkm des Betreibers in NRW differenziert nach offentlichen
Dienstleistungsauftragen und nach eigenwirtschaftlichen Verkehren aufgeteilt auf das Gebiet
der jeweils beteiligten Aufgabentrager und das Gebiet der zustandigen Behorde aus. Ziff. 7.3
Satze 3 folgende gelten entsprechend.

6.5 Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2
OPNVG NRW

Im Fall von Ziff. 6.4.1 (ggf. in Verbindung mit Ziff. 6.4.2) werden die Anteile und im Fall von Ziff. 6.4.3
wird der Anteil des jeweiligen Betreibers an dem Budget nach Ziff. 6.2 vorbehaltlich Ziff. 6.6 wie folgt
errechnet:

Die zustdndige Behdérde addiert samtliche ihr nach Ziff. 6.4 zuzuordnenden Ertrage im
Ausbildungsverkehr.

Sie errechnet sodann die Anteile der Betreiber an dieser Summe anhand der jeweiligen
Ausbildungsverkehrs-Ertrage der Betreiber. Hierbei ergibt sich im Fall von Ziff. 6.4.3 ein Anteil des
Betreibers an der Summe der Ausbildungsverkehrs-Ertrage der Betreiber. Im Fall von Ziff. 6.4.1 (ggf.
in Verbindung mit Ziff. 6.4.2) wird fur jeden 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag und fur die
eigenwirtschaftlichen Verkehre jeweils getrennt der Anteil an den Ausbildungsverkehrs-Ertragen der
Betreiber errechnet; es ergeben sich mehrere Anteile des jeweiligen Betreibers an den
Ausbildungsverkehrs-Ertragen der Betreiber.

SchlieRlich multipliziert die zustandige Behdrde den Anteil bzw. die Anteile des jeweiligen Betreibers
mit dem nach Ziff. 6.2 bereitgestellten Budget. Dies ergibt vorbehaltlich Ziff. 6.6 den rechnerischen
Anteil bzw. die rechnerischen Anteile des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2
OPNVG NRW.

Die Verteilung der Mittel nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW auf die einzelnen Betreiber erfolgt somit
auf Basis des jeweiligen Anteils bzw. der jeweiligen Anteile des Betreibers an den Ertragen im
Ausbildungsverkehr. Der gesetzliche Verteilungsmechanismus geht dabei implizit von einer
Korrelation der Ertrage zu den Kosten und somit auch zu den auszugleichenden Verlusten aus dem
Ausbildungsverkehr aus.

6.6 Vorbehalt / Korrektur des Anteils

Die Weiterleitung des Anteils bzw. der Anteile an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
(Ziff. 6.5) an den jeweiligen Betreiber steht unter dem Vorbehalt, dass sich aus den weiteren
Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift zur Uberkompensation kein niedrigerer Betrag ergibt (vgl.
Ziff. 8.2 und 8.3); insofern handelt es sich bei der Ermittlung des Anteils bzw. der Anteile an den
Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW um einen Héchstbetrag (Obergrenze nach § 11a Abs. 2
OPNVG NRW).

Soweit die Uberkompensationspriifung bei einem Betreiber dazu fihrt, dass der Ausgleich bis zur
Grenze der Uberkompensation auf einen niedrigeren Betrag als den oder die sich nach Ziff. 6.5
ergebenden rechnerischen Anteil oder Anteile an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW
abgesenkt werden muss, wird im Rahmen der endgultigen Bewilligung der jeweils niedrigere Betrag
als Ausgleich festgesetzt und werden ggf. auf Basis der vorlaufigen Bewilligung zu viel bezahlte
Mittel zurtickgefordert (vgl. Ziff. 8.2 und 8.3 sowie 11.3.3 lit. b).



8

7 Grundlegende Regelungen zum Uberkompensationsverbot und Parametrisierung
nach VO (EG) Nr. 1370/2007

71 Systematik

Gemal Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist der Ausgleich (Ziff. 5.1) auf den finanziellen
Nettoeffekt der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu begrenzen (Ziff. 5.3). Zur Wahrung dieses
Uberkompensationsverbots sind vorab die Ausgleichsparameter gemaR Art. 4 Abs. 1 lit. b) VO (EG)
Nr. 1370/2007 (Obergrenze nach Parametern) so zu bilden, dass eine Uberkompensation
ausgeschlossen wird. Der durch die Parameter bestimmte Betrag ist der maximal maogliche
Ausgleich; siehe dazu Ziff. 7.5 und 7.6. Ferner ist die nachtragliche Uberkompensationskontrolle
gemal Art. 6 Abs. 1i.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007 durchzufiihren (Obergrenze
nach tatsachlich ungedeckten Kosten); siehe dazu Ziff. 8. Fir diese beiden Schritte zur Wahrung
des Uberkompensationsverbots gelten die folgenden grundsatzlichen Regelungen der Ziffern
Ziff. 7.2 bis 7.4.

7.2  Vorrangige Regelungen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags

Soweit flr einen Verkehr nach Ziff. 2.2 ein &ffentlicher Dienstleistungsauftrag im Sinne des Art. 3
Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 besteht gilt: Soweit der 6ffentliche Dienstleistungsauftrag flir den in
Rede stehenden Verkehr Ausgleichsparameter i.S.d. Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 bestimmt
und die Mittel aufgrund der hiesigen allgemeinen Vorschrift in die jahrliche Abrechnung zur Wahrung
des Uberkompensationsverbots einbezogen werden, sind ausschlieBlich und abschlieRend die
entsprechenden Regelungen dieses Offentlichen Dienstleistungsauftrages fur die Parametrisierung
sowie im Falle des Art. 6 Abs. 1 Satz 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 auch fiur die nachtragliche
Uberkompensationskontrolle maRgeblich; es erfolgt keine Uberkompensationskontrolle nach dieser
allgemeinen Vorschrift. Betreibt der Betreiber Verkehre auf Basis mehrerer o6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage (Ziff. 6.4.1), so erfolgt die Uberkompensationskontrolle fiir den nach Ziff. 6.5
jeweils ermittelten rechnerischen Anteil an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW getrennt
anhand des jeweils malgeblichen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags. Der Betreiber hat bei
Antragstellung bzw. im Rahmen seiner Mitwirkungspflichten (Ziff. 11) entsprechende o&ffentliche
Dienstleistungsauftrage zu benennen und diese auf Anforderung der zustandigen Behorde
vorzulegen. Soweit die zustandige Behdrde selbst den 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag vergeben
hat, reicht dessen Benennung. Der Betreiber hat ferner der zustandigen Behdrde das jeweilige
Ergebnis der jahrlichen Uberkompensationskontrolle mitzuteilen (siehe Ziff. 11.3.3).

Soweit kein &ffentlicher Dienstleistungsauftrag besteht, der den Anforderungen nach Satz 1 genlgt,
erfolgt die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach Mafigabe
dieser allgemeinen Vorschrift.

7.3 Bezugspunkt fiir die Priifung einer Uberkompensation

Die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach MaRgabe dieser
allgemeinen Vorschrift beziehen sich vorbehaltlich der Ziff. 7.2 jeweils auf alle Verkehre eines
Betreibers im Gebiet der zustéandigen Behérde bzw. nach MalRgabe von Ziff. 7.4 unter Einbeziehung
grenziiberschreitender Verkehrsabschnitte.

Die Priifung bezieht sich hierbei auf die gesamten Kosten und Einnahmen fiir die Bedienung dieser
Verkehre im jeweiligen Bewilligungsjahr.

Soweit in dieser allgemeinen Vorschrift flir den Nachweis von Kosten oder Einnahmen das Testat
eines Wirtschaftsprifers verlangt wird, gilt: Der vom Betreiber zu beauftragende Prifer ist im
Einvernehmen mit der zustandigen Behorde auszuwahlen. Kommt eine einvernehmliche Auswahl
des Prifers nicht zustande, wird der Ausgleich versagt (Ziff. 11.3.4). Hinsichtlich des Prufrechts der
zustandigen Behdrde gilt Ziff. 11.5.

7.4 Federfiihrung bei grenziiberschreitenden Verkehren

Die zustandige Behérde kann mit anderen zustandigen Behorden bei Verkehren, die die Grenzen
zu anderen Kreisen bzw. Stadten Uberschreiten (grenziiberschreitende Verkehre), vereinbaren,
dass die Prifung der Uberkompensation jeweils in Bezug auf den Verkehr insgesamt federfiihrend
durch eine der zustandigen Behoérden erfolgt.

Sofern zwischen zustandigen Behdrden entsprechende Vereinbarungen getroffen werden, teilt die
federfihrende zustindige Behorde (Federfliihrer) dem jeweils betroffenen Betreiber dies
baldmdoglichst mit.
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7.5 Parameter gemaR Art. 4 Abs. 1 lit. b) i) VO (EG) Nr. 1370/2007

Der Betreiber hat mit Antragstellung (Ziff. 11.1) fur die Verkehre (Ziff. 7.3) eine Vorabkalkulation der
Kosten gemal dem Kalkulationsblatt in Anlage 2 einzureichen. Die Kalkulation beinhaltet eine
angemessene Verzinsung des eingesetzten Kapitals. Im Kalkulationsblatt sind die Parameter
(Betrag je Kostenparameter) und die Mengen (Umfang bezogen auf den jeweiligen
Kostenparameter) anzugeben. Die zustéandige Behoérde legt die entsprechenden Werte als
Parameter bei der Uberkompensationskontrolle zugrunde; sie begrenzen die Hohe der
ausgleichsfahigen Kosten (vgl. Ziff. 8.2.1).

7.6 Erstellung der Vorabkalkulation
Der Betreiber tragt das Kostenrisiko.

Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation (Ziff. 7.5) aus den Gesamtkosten seines
Unternehmens wie folgt:

¢ Die Zuordnung der Kosten zu den jeweiligen Verkehren erfolgt sachgerecht und nachvollziehbar
nach objektiven Malistaben. Der Betreiber beachtet hierbei Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG)
Nr. 1370/2007 (getrennte Rechnungslegung). Er wendet diese Aufteilungsmalstébe einheitlich
fur alle Tatigkeiten fur die Laufzeit der Liniengenehmigungen an, fuir die ein Ausgleich aus dieser
allgemeinen Vorschrift gewahrt wird. Tatigkeiten aufgrund o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage
sind rechnerisch zu trennen (vgl. Ziff. 7.2).

o Fir die Abschnitte von Verkehren, die das Zustandigkeitsgebiet der zustidndigen Behdrde
Uberschreiten und flr die keine Federfiihrung nach 7.4. vereinbart ist, erfolgt die Zuordnung der
Kosten auf die Abschnitte der Verkehre in den Gebieten der jeweiligen zustandigen Behdrden
sachgerecht, nachvollziehbar und einheitlich nach den gleichen objektiven Mal3staben.

Der Betreiber erstellt seine Kalkulation nach nachvollziehbaren Mal3stdben aus den
tatsachlichen Kosten mindestens des Vorjahres und der Prognose der Kostenentwicklung
mithilfe sachgerechter Annahmen Uber die Entwicklung dieser Kosten flir das Bewilligungsjahr.
Der Betreiber erstellt diese Herleitung der Kostenkalkulation fir alle Leistungen einheitlich.
Soweit eine Anderung dieser Herleitung erfolgt, wird diese Anderung fiir die Laufzeit der
Liniengenehmigungen (ber eine Uberleitungsrechnung nachvollziehbar auf die vorherige
Kostenherleitung zurlickgeflhrt. Der Betreiber sichert zu, in der Bilanzierung Kontinuitat
beziiglich der Kosten zu wahren. Anderungen werden (iber Uberleitungsrechnungen
nachvollziehbar gemacht.

Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers die Einhaltung der nachfolgend genannten
Anforderungen nach:

¢ die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Kosten nach objektiven Maflstaben auf
die Verkehre sind erflillt; Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist beachtet (getrennte
Rechnungslegung);

o der Betreiber hat die Aufteilungsmalstabe fur alle Tatigkeiten einheitlich angewendet;

o fir die Abschnitte von allen Verkehren, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behdrde
Uberschreiten und fir die keine Federfihrung nach Ziff. 7.4. vereinbart ist, ist die Aufteilung der
Kosten sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich nach den gleichen objektiven
Mafistaben auf die Abschnitte der Verkehre in den Gebieten der jeweiligen zusténdigen
Behdrden erfolgt;

e Tatigkeiten aufgrund o&ffentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;

¢ die Kalkulation ist nach nachvollziehbaren MaRstaben aus den tatsachlichen Kosten mindestens
des Vorjahres und der Prognose der Kostenentwicklung erstellt;

e die Herleitung der Kostenkalkulation erfolgt fiir alle Tatigkeiten des Unternehmens einheitlich;

e soweit Anderungen der Herleitung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, lber die die
Einheitlichkeit in Bezug auf die urspriingliche Herleitung der Kostenkalkulation nachvollzogen
werden kann;

e der Betreiber hat Kontinuitat in seiner Bilanzierung gewahrt; soweit Anderungen in der
Bilanzierung erfolgten, ist die Kontinuitat in Bezug auf die Herleitung der Kostenkalkulation durch
Uberleitungsrechnungen nachvollziehbar belegt.
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8 Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle gemiR Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007

8.1 Ermittlung der tatsachlichen Kosten und Einnahmen

8.1.1 Ermittlung der tatsachlichen Kosten

Die Ermittlung der tatsachlichen Kosten erfolgt fir die Verkehre eines Betreibers im Gebiet der
zustandigen Behorde (Ziff. 7.3) bzw. nach MalRgabe von Ziff. 7.4 unter Einbeziehung
grenziberschreitender Verkehrsabschnitte.

Die tatsachlichen Kosten werden aus der Gewinn- und Verlustrechnung des Unternehmens ermittelt
und den Verkehren nach dem gleichen Verfahren wie bei der Vorabkalkulation (Ziff. 7.6) zugeordnet.

Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftspriifers die Einhaltung dieser Anforderungen
entsprechend Ziff. 7.6 nach. Das Testat gibt neben den Bestatigungen nach Ziff. 7.6 die Héhe der
tatsachlichen Kosten und die tatsachlichen Mengen in Bezug auf die Parameter (Ziff. 7.5) an und
stellt die tatsachlichen Kosten den vorab kalkulierten Kosten als Summe der Produkte aus den
Parametern und den jeweiligen tatsachlichen Mengen gegentber (vgl. Ziff. 8.2.1).

8.1.2 Ermittlung der tatsachlichen Einnahmen
Die Einnahmen aus dem Betrieb der Verkehre stehen den Betreibern zu.

Mafgeblich sind die vom Betreiber mit den Verkehren (Ziff. 7.3 bzw. nach Maligabe von Ziff. 7.4
unter Einbeziehung grenziiberschreitender Verkehrsabschnitte) tatsachlich erzielten Einnahmen.

Diese Einnahmen werden wie folgt ermittelt:

1. Zu ermitteln sind samtliche im Zusammenhang mit dem Betrieb der Verkehre erzielten
Einnahmen bezogen auf das Bewilligungsjahr. Dies sind insbesondere:

a) alle Einnahmen gemaR Einnahmenaufteilung als Anspruch zum malfgeblichen Stichtag
(Ziff. 11.3.3 lit. ),

b) tatsachlich im Bewilligungsjahr zugeflossene Mittel aus Ausgleichszahlungen nach
§§ 145 ff. SGB IX,

c) alle sonstigen, dem in Rede stehenden Verkehr zuzurechnenden Ertrage, z.B. aus
Werbung, zum mafigeblichen Stichtag (Ziff. 11.3.3 lit. c),

d) Zuschusse u. a. Zahlungen von Aufgabentragern, Kommunen o. a. &ffentlichen Stellen
(z.B. Schultrager, kreisangehoérige Gemeinden, Mittel nach § 11a Abs. 3 OPNVG NRW),

e) Mittel nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW.

2. Soweit Fahrzeuge oder sonstige Betriebsmittel oder Anlagen gefdrdert wurden, die fiir die
Verkehre (Ziff. 7.3) eingesetzt werden, und die Kosten der gefdrderten Betriebsmittel und
Anlagen in der HOhe der Anschaffungs- und Herstellungskosten (AHK) abgeschrieben
werden sowie die Forderung Uber die Bildung von Sonderposten bilanziert wird, ist die
Auflésung dieser Sonderposten als Ertrag zu beriicksichtigen. Andernfalls wird die Foérderung
kostenmindernd berucksichtigt.

Die dem Betreiber auf der Grundlage von Bewilligungsakten der zustandigen Behorde
zugeflossenen Zuschusse in Form von Ausgleichszahlungen nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW sind
hier noch nicht zu bertcksichtigen.

Der Betreiber errechnet die auf die Verkehre (Ziff. 7.3 bzw. nach Mallgabe von Ziff. 7.4 unter
Einbeziehung grenziiberschreitender Verkehrsabschnitte) entfallenden tatsachlichen Einnahmen
aus den tatsachlichen Gesamteinnahmen seines Unternehmens wie folgt:

e Die Zuordnung der tatsachlichen Einnahmen zu den Verkehren (einschlieRlich der Abgrenzung
der Einnahmen auf Landesgrenzen tUberschreitenden Verkehren, Ziff. 6.3.1) erfolgt sachgerecht
und nachvollziehbar nach objektiven MaRstaben. Der Betreiber beachtet hierbei Ziff. 5 des
Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 (Trennungsrechnung). Er wendet diese
Aufteilungsmalistabe fir alle Tatigkeiten fir die Laufzeit der Liniengenehmigungen einheitlich
an, fir die ein Ausgleich aus dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird. Tatigkeiten aufgrund
offentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch zu trennen (Ziff. 7.2).

o FUr die Abschnitte von allen Verkehren, die das Zustandigkeitsgebiet der zustadndigen Behdrde
Uberschreiten und fur die keine Federfiihrung nach 7.4. vereinbart ist, erfolgt die Zuordnung der
Einnahmen sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich nach den gleichen objektiven
Malstaben auf alle Abschnitte der Verkehre in den Gebieten der jeweiligen zustandigen
Behdrden.
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e Der Betreiber ermittelt die Zuordnung seiner tatsachlichen Einnahmen fir alle Tatigkeiten im
(Linien-)Verkehr einheitlich. Soweit eine Anderung dieser Zuordnung erfolgt, wird diese
Anderung fir die Laufzeit der Liniengenehmigungen Uber eine Uberleitungsrechnung
nachvollziehbar auf die vorherige Zuordnung zuriickgefuhrt. Der Betreiber sichert zu, in der
Bilanzierung Kontinuitat beziiglich der Einnahmen zu wahren. Anderungen werden Uber
Uberleitungsrechnungen nachvollziehbar gemacht.

Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers die Einhaltung der nachfolgend genannten
Anforderungen nach:

¢ die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Einnahmen nach objektiven MalRstaben
auf die Verkehre sind erflllt;

e die Anforderungen an die Zuordnung der Einnahmen auf alle Abschnitte von
grenziiberschreitenden Verkehren sind erflllt;

o der Betreiber hat die Aufteilungsmalstabe fir alle Tatigkeiten einheitlich angewendet; Ziff. 5 des
Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 ist beachtet (Trennungsrechnung);

o Tatigkeiten aufgrund offentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;
e die Zuordnung der Einnahmen erfolgt fur alle Leistungen des Unternehmens einheitlich;

e soweit Anderungen der Zuordnung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, tber die die
Einheitlichkeit in Bezug auf die urspriingliche Zuordnung der Einnahmen nachvollzogen werden
kann;

e der Betreiber hat Kontinuitat in seiner Bilanzierung gewahrt; soweit Anderungen in der
Bilanzierung erfolgten, wurde die Kontinuitat in Bezug auf die Zuordnung der Einnahmen durch
Uberleitungsrechnungen nachvollziehbar hergestellt.

Das Testat gibt neben den genannten Bestatigungen die Hohe der tatsachlichen Einnahmen an.

8.2 MaRstab der Uberkompensationskontrolle: Differenz Kosten — Einnahmen

Im Rahmen der Uberkompensationskontrolle wird gepriift, inwieweit die mafRgeblichen Kosten (Ziff.
8.2.1) zuzlglich der angemessenen Kapitalverzinsung (Ziff. 8.2.3) Uber den maligeblichen
Einnahmen (Ziff. 8.2.2) liegen. Der Ausgleich nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW ist begrenzt auf
diesen Differenzbetrag (Ziff. 5.3). Liegen die maligeblichen Einnahmen lber den tatsachlichen
Kosten zuzlglich der angemessenen Kapitalverzinsung, wird kein Ausgleich gewahrt (Ziff. 11.3.4).
Der Vergleich der Einnahmen bei Ansatz des Referenztarifs gegentber den Einnahmen bei Ansatz
des ermaRigten Tarifs ist fiir die Uberkompensationskontrolle nicht maRgeblich (vgl. auch Ziff. 5.2).

Der Betreiber weist durch Testat eines Wirtschaftsprifers die Einhaltung der nachfolgend in Ziff.
8.2.1 bis 8.2.3 genannten Anforderungen nach.

8.2.1 Malgebliche Kosten

Anzusetzen sind die tatsachlichen Kosten gemaf Ziff. 8.1.1, es sei denn diese lbersteigen die sich
aus den vorab festgelegten Parametern und den tatsachlichen Mengen im Bewilligungsjahr
ergebenden Kosten gemal Ziff. 7.5 und 7.6; in diesem Fall sind die tatsachlichen Kosten nur bis zu
dem sich aus der Vorabkalkulation ergebenden Betrag anzusetzen (malRgebliche Kosten).

8.2.2 Malgebliche Einnahmen
MaRgeblich sind die tatsachlichen Einnahmen geman Ziff. 8.1.2.

8.2.3 Angemessene Kapitalverzinsung

Die zulassige Hohe der angemessenen Kapitalverzinsung wird pauschalierend bezogen auf den
Verkehr (Ziff. 7.3) entsprechend einer Umsatzrendite von 3,00 % berechnet. Der Betrag wird als
Anteil in Héhe von 3,09 % der mafigeblichen Kosten ermittelt.

Soweit mit dem Betreiber in einem Qualitatssteuerungssystem aulerhalb o&ffentlicher
Dienstleistungsauftrage vereinbart ist, dass mit dem Erreichen von bestimmten Qualitatsvorgaben
finanzielle Anreize (Boni/ Mali) verbunden sind, erhéhen bzw. reduzieren diese hieraus
resultierenden Mehr- oder Mindereinnahmen des Betreibers die zulassige angemessene
Kapitalverzinsung um den entsprechenden Betrag.

8.3 Regelungen zur Vermeidung einer Uberkompensation

Ergibt die nach Ziff. 8.2 bzw. die gemaB Ziff. 7.2 nach Malgabe eines Offentlichen
Dienstleistungsauftrags durchgefiihrte Uberkompensationspriifung, dass der rechnerische Anteil
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bzw. die rechnerischen Anteile des Betreibers nach Ziff. 6.5 an den Mitteln nach § 11a Abs. 2
OPNVG NRW zu einer Uberkompensation fiihren wiirde, dann ist im Rahmen der endgliltigen
Bewilligung (Ziff. 11.3.3) der jeweilige Bewilligungsbetrag (vgl. Ziff. 11.3.1) bis zur Obergrenze der
Uberkompensation abzusenken.

Im Fall der Federfihrung (Ziff. 7.4) teilt der Federfuhrer den anderen betroffenen zustandigen
Behérden rechtzeitig mit, welcher Betrag die Grenze der Uberkompensation eines Betreibers fiir
seine Verkehre in deren Gebieten darstellt, so dass diese im endgultigen Bewilligungsakt die Héhe
des Ausgleichs entsprechend festlegen kdnnen. Hierbei erfolgt die Aufteilung des Betrags (Grenze
der Uberkompensation) auf die Gebiete mehrerer zustandiger Behorden im Verhaltnis der
Wagenkilometer in den jeweiligen Gebieten.

Soweit Teilzahlungen/Abschlage aufgrund vorlaufiger Bewilligungsakte zu einer Uberschreitung
dieser Grenze geflhrt haben, sind diese Uberzahlungen riickabzuwickeln (Ziff. 11.3.3 lit. d).

9 Anreizsystem gemaR Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007

Gemal Ziffer 7 des Anhangs der VO 1370/2007 muss das Verfahren zur Gewahrung der
Ausgleichsleistung in der allgemeinen Vorschrift einen Anreiz daflir geben, dass der Betreiber eine
wirtschaftliche = Geschéftsfuhrung  aufrechterhdalt  oder  entwickelt, und dass die
Personenverkehrsdienste in ausreichend hoher Qualitat erbracht werden. In wirtschaftlicher Hinsicht
gibt diese allgemeine Vorschrift bereits insofern einen Anreiz, als kein Anspruch auf
Vollkompensation der ungedeckten Kosten besteht (Ziff. 5.2).

Mittel aus dieser allgemeinen Vorschrift kdnnen nur Betreiber fir die Verkehre in Anspruch nehmen,
in denen die Fahrgaste die Mobilitatsgarantie NRW nutzen konnen. Die Mobilitatsgarantie NRW
setzt den erforderlichen Anreiz zur Einhaltung von Plnktlichkeitsstandards als zentraler
Qualitatsanforderung.

Soweit mit dem Betreiber in einem Qualitdtssteuerungssystem aullerhalb o&ffentlicher
Dienstleistungsauftrage vereinbart ist, dass mit dem Erreichen von bestimmten Qualitatsvorgaben
finanzielle Anreize (Boni/ Mali) verbunden sind, erhdhen bzw. reduzieren diese die zulassige,
angemessene Kapitalverzinsung um den entsprechenden Betrag (Ziff. 8.2.3).

10 Umsatzsteuer

Der Ausgleich (Ziff. 5) unterliegt nach Auffassung der zustandigen Behdérde — wie der bisherige
Ausgleich nach § 45a PBefG — nicht der Umsatzsteuer, weil er es aus strukturpolitischen Griinden
den Betreibern ermdglichen soll, einen Ausbildungsverkehr zu ermaRigten Preisen anzubieten, und
dabei gemaR § 11a Abs. 2 OPNVG NRW als Ausgleich zu den nicht gedeckten Kosten der
Befdrderung Auszubildender im allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehr gewahrt wird. Sollte
sich entgegen dieser Auffassung eine Umsatzsteuerbarkeit ergeben, erhéht sich hierdurch der
bewilligte Betrag nicht. Der Betreiber ist fur die ordnungsgemale steuerliche Behandlung des
bewilligten Betrags verantwortlich.

1 Antrags- und Bewilligungsverfahren, Mitwirkungspflichten und Priifrechte

11.1 Antrag

Der Ausgleich (Ziff. 5) wird nur auf Antrag gewahrt. Auch in den Fallen nach Ziff. 6.4.1 genugt die
Stellung eines Antrags bei der zustandigen Behdrde, allerdings sind innerhalb dieses Antrags die
nachstehenden Angaben jeweils getrennt fir jeden offentlichen Dienstleistungsauftrag bzw. fir die
eigenwirtschaftlichen Verkehre des Betreibers zu machen.

11.1.1 Antrag — Form

Der Antrag kann nur schriftlich durch vollstandige Ausfillung eines Formblattes, das die zustandige
Behorde vorgibt, gestellt werden. Ein unvollstandiger Antrag wird abgelehnt, wenn der Betreiber
nicht binnen einer von der zustédndigen Behoérde bestimmten Frist von maximal vier Wochen ab
Eingang einer entsprechenden Aufforderung die von der zustandigen Behdrde geforderten
Unterlagen nachreicht (Versagung, Ziff. 11.3.4).

11.1.2 Antrag — Frist

Die Antrage fur die Bewilligungsjahre ab 2012 sind bis zum 31.12. des jeweiligen Vorjahres zu
stellen.
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Wenn ein Betreiber nach Ablauf der vorgenannten Frist erstmals im Laufe des Bewilligungsjahres
im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift tatig wird (d.h. erstmals Verkehre nach Ziff. 2.2 im
Gebiet der zustdndigen Behdrde aufnimmt), hat er seinen Antrag unverziglich nach Erhalt der
diesbezliglichen personenbeférderungsrechtlichen Genehmigung bzw. Erlaubnis, spatestens aber
am letzten Tag vor der Betriebsaufnahme zu stellen.

MafRgeblich ist der Eingang des Antrags bei der zustandigen Behdrde. Verspatet eingegangene
Antrage werden nicht berlcksichtigt (Ausschlussfrist).

11.2 Bewilligung — Form

Die Gewahrung bzw. Versagung des Ausgleichs erfolgt durch Verwaltungsakt (Bewilligungs- bzw.
Versagungsbescheid).

11.3 Bewilligungsakt und -verfahren

11.3.1 Grundséatzliche Inhalte

Im Bewilligungsakt wird die Hohe des Ausgleichs festgelegt und die Gewahrung der
Ausgleichszahlung geregelt, sofern nicht der Ausgleich versagt wird (Ziff. 11.3.4). Hierzu ergeht
zunachst ein nur vorlaufiger Bewilligungsakt (Ziff. 11.3.2). Die endgultige Regelung erfolgt durch den
endgltigen Bewilligungsakt (Ziff. 11.3.3). In den Fallen nach Ziff. 6.4.1 werden fir jeden o&ffentlichen
Dienstleistungsauftrag bzw. flir eigenwirtschaftliche Verkehre jeweils ein separater Bewilligungsakt
erteilt.

Die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung gemaR Ziff. 3 sowie die Einhaltung der
Voraussetzungen gemafy Ziff. 4.2 werden im Bewilligungsakt zur Bedingung fur den Ausgleich
gemacht.

Die Einhaltung der weiteren Anforderungen gemaf Ziff. 4.3 wird im Bewilligungsakt zur Auflage
gemacht.

In dem Bewilligungsakt werden ferner Regelungen, z.B. in Form von Auflagen und/oder
Widerrufsvorbehalten, zur Durchsetzung der weiteren Verpflichtungen der Betreiber nach dieser
allgemeinen Vorschrift, insbesondere zur Durchsetzung der Nachweis- und Kooperationspflichten
nach Ziff. 11.3 bis 11.6 getroffen.

AuRerdem enthalt der Bewilligungsakt Regelungen flir den Fall seiner vollstandigen oder teilweisen
Aufhebung (Ricknahme oder Widerruf) sowie — insbesondere im Fall der Nichterfillung von
Bedingungen und fiir den Fall der Uberkompensation — fiir die Riickabwicklung des Ausgleichs und
von Uberzahlungen.

11.3.2 Vorlaufiger Bewilligungsakt

Auf den Antrag des Betreibers ergeht bis zum 31.03. des Bewilligungsjahres ein vorlaufiger
Bewilligungsakt. Dazu hat der Betreiber die nachstehenden Angaben und Nachweise innerhalb der
Frist nach Ziff. 11.1.2 vorzulegen. Fir das Bewilligungsjahr 2017 erfolgt grundsatzlich keine
Anpassung bereits ergangener vorlaufiger Bewilligungsakte (vgl. Ziff. 13.2).

Mit dem jeweiligen vorlaufigen Bewilligungsakt wird der voraussichtliche Bewilligungsbetrag als
Ausgleich  (Ziff. 5) vorlaufig festgesetzt und es werden auf dieser Grundlage
Teilzahlungen/Abschlage gewahrt (Ziff. 12.1). Der vorlaufige Bewilligungsakt steht unter dem
Vorbehalt der endglltigen Bescheidung (11.3.3).

Der voraussichtliche Bewilligungsbetrag wird aufgrund einer Prognose bezuglich des
voraussichtlichen Anteils des jeweiligen Betreibers fur den in Rede stehenden Verkehr an den
Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW gemal Ziff. 6 fur das Bewilligungsjahr bestimmt.

a) Voraussichtliche Ertrage im Ausbildungsverkehr

Die voraussichtlichen Ertrage des Betreibers im Ausbildungsverkehr (vgl. Ziff. 6.3 bis 6.5) sind vom
Betreiber vorab zu kalkulieren und mit dem Antrag anhand von Vergangenheitswerten, soweit
vorhanden, plausibel dazulegen. Hierbei sind, soweit vorhanden, Einnahmenprognosen der
jeweiligen Verkehrsverbinde und -gemeinschaften zu bertcksichtigen und mit Antragstellung
vorzulegen.

b) Voraussichtliche Zuordnung der Ertrage

In den Fallen nach Ziff. 6.4.1 hat der Betreiber die voraussichtlichen Ertrage den offentlichen
Dienstleistungsauftragen bzw. eigenwirtschaftlichen Verkehren nach den Maf3stéaben von Ziff. 6.4.1
vorlaufig zuzuordnen. In den Fallen von Ziff. 6.4.2 hat der Betreiber die so zugeordneten
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voraussichtlichen Ertrage ferner auf die jeweils betroffenen Aufgabentrager und die zustandige
Behdrde nach den Maldstaben von Ziff. 6.4.2 vorlaufig aufzuteilen. In den Fallen nach Ziff. 6.4.3 sind
die voraussichtlichen Ertrdge nach Mallgabe von Ziff. 6.4.3 der zustédndigen Behdrde vorlaufig
zuzuordnen. Die hierfur mafRgeblichen, vom jeweiligen Betreiber im Bewilligungsjahr voraussichtlich
zu erbringenden Wagenkm - landesweit in Nordrhein-Westfalen sowie auf die zustandigen Behoérden
(Aufgabentrager) in Nordrhein-Westfalen verteilt (vgl. Ziff. 6.4.2 und 6.4.3) - sind aus den dem
Betreiber fur das Bewilligungsjahr erteilten personenbeférderungsrechtlichen Genehmigungen bzw.
Erlaubnissen und geltenden Fahrplanen fir die Verkehre des Betreibers abzuleiten. MalRgeblich sind
— vorbehaltlich lit. ¢) — die im Zeitpunkt der Antragstellung geltenden Genehmigungen bzw.
Erlaubnisse und Fahrplane.

c¢) Zu berticksichtigende Angebots- und Ertragsanderungen

Soweit der Betreiber wahrend des Bewilligungsjahres Verkehre aufnehmen, erweitern, reduzieren
oder einstellen wird (Angebotsanderungen), ist dies bei der Ermittlung der Wagenkm sowie bei der
Prognose der Ertrage des Betreibers im Ausbildungsverkehr und ihrer Zuordnung zu o&ffentlichen
Dienstleistungsauftragen bzw. eigenwirtschaftlichen Verkehren zu berlcksichtigen, wenn im
Zeitpunkt der Antragstellung (Ziff. 11.1) die entsprechenden 6&ffentlichen Dienstleistungsauftrage
erteilt sind oder wenn bei eigenwirtschaftlichen Verkehren (Anderungs-)Genehmigungen bzw.
Fahrplanzustimmungen bestandskraftig sind oder wenn Genehmigungen durch Fristablauf enden
bzw. (Teil-)Entbindungen bestandskraftig vorliegen bzw. einstweilige Erlaubnisse erteilt wurden.
Eine Anpassung der vorlaufigen Bewilligung bei anderen unterjahrigen Angebots- bzw.
Einnahmenveranderungen findet nicht statt.

d) Voraussichtlicher Anteil an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW

Der voraussic_htliche Anteil bzw. die voraussichtlichen Anteile des Betreibers an den Mitteln nach
§ 11a Abs. 2 OPNVG NRW wird bzw. werden auf dieser Grundlage von der zustandigen Behdérde
nach Ziff. 6.5 ermittelt.

€) Voraussichtlicher Bewilligungsbetrag und Teilzahlungen/Abschlage

Aus den vorstehenden Regelungen ergibt sich der jeweilige voraussichtliche Bewilligungsbetrag.
Auf diesen werden nach Maligabe des jeweiligen vorlaufigen Bewilligungsaktes Teilzahlungen in
Form von Abschlagen geleistet. Diese sind gemal Ziff. 12.1 auf einen Bruchteil des
voraussichtlichen Bewilligungsbetrags begrenzt. In den Fallen nach Ziff. 6.4.1 gelten diese Regeln
fur jeden vorlaufigen Bewilligungsakt und den darin jeweils festgelegten voraussichtlichen
Bewilligungsbetrag (vgl. Ziff. 11.3.1 Absatz 1 Satz 4).

f) Vorbehalte und nachtragliche abschlieRende Entscheidung

Die Festsetzungen und Regelungen des vorlaufigen Bewilligungsaktes sind nur vorlaufig und stehen
unter dem Vorbehalt der abschlielienden Entscheidung durch den endglltigen Bewilligungsakt nach
Ziff. 11.3.3. Eine Korrektur (Erhdhung oder Reduzierung) des Bewilligungsbetrags durch den
endgliltigen Bewilligungsakt sowie eine Riickabwicklung etwaiger Uberzahlungen durch die mit dem
endgultigen Bewilligungsakt vorzunehmenden Schlussrechnung bleibt ausdrucklich vorbehalten. Es
wird darauf hingewiesen, dass sich nicht nur z.B. aus der Einnahmenaufteilung (vgl. Ziff. 6.3.5 und
Ziff. 11.3.3), sondern unter anderem auch bei unterjahrigen Angebotsanderungen und z.B. auch
durch Hinzukommen oder Ausscheiden von weiteren Betreibern wahrend des Bewilligungsjahres
sowie durch eine Anpassung der mafgeblichen Rechtsgrundlagen (insbesondere § 11a OPNVG
NRW und / oder diese Satzung) Veranderungen ergeben kénnen.

11.3.3 Endgultiger Bewilligungsakt / Schlussabrechnung

Mit dem jeweiligen endguiltigen Bewilligungsakt wird die Hohe des Bewilligungsbetrags als Ausgleich
(Ziff. 5) endguiltig festgesetzt. Ferner werden unter Berlcksichtigung der Teilzahlungen / Abschlage
ggf. noch zu leistende Nachzahlung bzw. die Rickabwicklung von Uberzahlungen geregelt
(Schlussabrechnung).

a) Zeitlicher Ablauf

Der endgiiltige Bewilligungsakt erfolgt bzw. in den Fallen nach Ziff. 6.4.1 die endglltigen
Bewilligungsakte erfolgen, nachdem die erforderlichen Daten
- zur Ermittlung des Anteils bzw. der Anteile an den Mitteln nach § 11a OPNVG NRW (vgl.
Ziff. 6) und

- zur Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle nach VO (EG) Nr. 1370/2007 (vgl. Ziff. 8)
sowie
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- zu den im Rahmen der Uberkompensationskontrolle gegebenenfalls zu beriicksichtigenden
Boni und Mali (vgl. Ziff. 9)

endglultig vorliegen, spatestens aber zum 15.05. des zweiten dem Bewilligungsjahr folgenden
Jahres.

b) Vorgehensweise/Datengrundlage

Die zustandige Behorde ermittelt den endgultigen Anteil bzw. die endgultigen Anteile des jeweiligen
Betreibers an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW nach MalRgabe dieser allgemeinen
Vorschrift und setzt diesen Betrag bzw. diese Betrage jeweils als Ausgleich endgiiltig fest.

Hierbei legt sie die gemal lit. c) vom Betreiber zu erbringenden Nachweise bzw. die gemag lit. c)
von ihr festgelegten Werte zugrunde. Soweit hiernach keine endgtiltigen Daten vorliegen, wird der
endgultige Betrag auf der Basis der vorlaufigen Daten ermittelt. Soweit keine vorlaufigen Daten
vorliegen oder diese mit erheblichen Unsicherheiten belastet sind, kann die zustandige Behorde
eine eigene Schatzung der betreffenden Werte vornehmen und auf dieser Basis den jeweiligen
Betrag endgliltig festlegen. Eine nachtragliche Korrektur dieses Betrags auf der Basis spater
verfligbarer Daten, insbesondere wegen nachtraglicher Ergebnisse der Einnahmenaufteilung, findet
nicht statt.

Die zustandige Behorde ermittelt den jeweiligen endgultigen Bewilligungsbetrag wie folgt: Zunachst
errechnet sie auf Basis der vorgenannten Datengrundlage fiir alle Betreiber den oder die jeweiligen
rechnerischen Anteil oder Anteile an den Mitteln nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW gemaR Ziff. 6.5.
Sodann fuhrt sie fur alle Betreiber bzw. Verkehre, fur die das nach Ziff. 7.2 erforderlich ist, gemaf
Ziff. 8 die Uberkompensationskontrolle unter Beachtung der Parameter nach Ziff. 7 sowie unter
Berticksichtigung des Anreizes nach Ziff. 9 durch. Wenn die Uberkompensationskontrolle geman
Ziff. 7.2 auf der Grundlage eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags erfolgt, legt die zustandige
Behorde das Ergebnis dieser Prufung zugrunde (vgl. lit. ¢). Soweit hiernach bei einem Betreiber ein
rechnerischer Anteil nach Ziff. 6.5 die Grenze der Uberkompensation (Ziff. 8.2) Uiberschreitet, wird
der Ausgleich insoweit auf den der Grenze der Uberkompensation entsprechenden Betrag
festgesetzt (Ziff. 8.3). Die verbleibende Differenz wird nach Bestandskraft des endgultigen
Bewilligungsaktes und — im Falle einer Rickforderung — nach Eingang des Riickforderungsbetrags
bei der zusténdigen Behdrde fiir den in § 11a Abs. 2 OPNVG NRW und unter der Voraussetzung,
dass mindestens 87,5 % der Gesamtmittel des betreffenden Bewilligungsjahres aufgrund dieser
allgemeinen Vorschrift ausgekehrt wurden, auch fiir den in § 11a Abs. 3 OPNVG NRW naher
bestimmten Zweck weitergeleitet (vgl. § 11a Abs. 5 OPNVG NRW).

c¢) Mitwirkungspflicht des Betreibers.
Der endgultige Bewilligungsakt erfordert keine erneute Antragstellung seitens des Betreibers.

Der Betreiber hat bis zum 15.03. des zweiten dem Bewilligungsjahr folgenden Jahres der
zustandigen Behorde die erforderlichen Nachweise fir die Ermittlung des Betrags bzw. der Betrage
nach § 11a Abs. 2 OPNVG NRW gemal Ziff. 6 und fiur die Durchfiihrung der
Uberkompensationskontrolle nach Ziffern 8 und 9 zu Ubergeben; im Fall von Ziff. 7.2 hat er das
Ergebnis  der  jahrlichen Uberkompensationskontrolle  aufgrund des  offentlichen
Dienstleistungsauftrags mitzuteilen. In den Fallen nach Ziff. 6.4.1 sind die erforderlichen Angaben
jeweils getrennt fir jeden offentlichen Dienstleistungsauftrag bzw. flr die eigenwirtschaftlichen
Verkehre des Betreibers zu machen. Die erforderlichen Daten sind hierbei mit Stichtag zum 01.03.
des zweiten dem Bewilligungsjahr folgenden Jahres anzugeben. Hierzu hat der Betreiber
insbesondere das von der zustandigen Behoérde vorgegebene Formular (,Nachweise fir die
endgultige Bewilligung®) vollstandig auszuftillen.

Die zustandige Behoérde kann weitere Unterlagen anfordern und die Angaben Uberprifen. Soweit
der Betreiber seinen diesbeziglichen Verpflichtungen nicht nachkommt, wird die zustdndige
Behdrde die entsprechenden Daten aufgrund eigener Bewertungen festlegen und den Ausgleich auf
dieser Grundlage festsetzen. Alternativ kann die Behdrde den Ausgleich ganz oder teilweise
versagen (Ziff. 11.3.4). Diese Regelung findet auch riickwirkend flr das Bewilligungsjahr 2015
Anwendung. Der Betreiber hat auf Aufforderung der zustandigen Behoérde die entsprechenden
Daten und Nachweise zu liefern.

d) Schlussabrechnung

Ausgehend von dem jeweiligen endglltig festgesetzten Bewilligungsbetrag stellt die zustandige
Behorde unter Berucksichtigung der dem Betreiber gewahrten und zugeflossenen
Teilzahlungen/Abschlage fest, inwieweit eine Unter- oder Uberzahlung erfolgt ist
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(Schlussabrechnung). Im jeweiligen endgultigen Bewilligungsakt wird dementsprechend eine ggf.

erforderliche Nachzahlung gewahrt oder die Riickabwicklung einer ggf. erfolgten Uberzahlung
geregelt (vgl. Ziff. 12.2).

11.3.4 Versagung des Ausgleichs

Wenn nach Maligabe dieser allgemeinen Vorschrift der beantragte Ausgleich versagt wird, etwa im
Fall der Verfristung (Ziff. 11.1) oder der Verletzung von Mitwirkungspflichten (z.B. Ziff. 11.3.3) oder
weil die Voraussetzungen fir eine Ausgleichsgewahrung nicht vorliegen, ergeht ein
Versagungsbescheid. Soweit bereits (Uber-)Zahlungen aufgrund eines vorldufigen
Bewilligungsaktes erfolgt sind, werden diese rtickabgewickelt (vgl. Ziff. 12.2). Dasselbe gilt im Fall
der Nichterfiillung von im Bewilligungsakt geregelten Bedingungen sowie im Fall der Aufhebung
(Rucknahme oder Widerruf) des Bewilligungsaktes.

11.4 Darlegungs- und Nachweispflicht des Betreibers

Der Betreiber tragt die Darlegungs- und Nachweispflicht flir samtliche in dieser allgemeinen
Vorschrift geregelten Voraussetzungen und Anforderungen an die Gewahrung des Ausgleichs. Er
ist verpflichtet, samtliche fir die Durchflihrung dieser allgemeinen Vorschrift erforderlichen Angaben
vollstandig und wahrheitsgemal® zu machen. Er erfillt diese Verpflichtungen insbesondere bei
Antragstellung (Ziff. 11.1) und durch seine Mitwirkungspflichten gemaf Zziff. 11.3.3. lit. c).
Weitergehende Nachweispflichten kénnen sich aus Ziff. 11.6 ergeben.

11.5 Anforderung weiterer Unterlagen und Priifungsrecht der zustiandigen Behorde

Die zustandige Behdrde kann die vom Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift beizubringenden
Daten, Nachweise, Kalkulationen, Testate und Ahnliches selbst oder durch einen von ihr
bestimmten, zur Verschwiegenheit verpflichteten bzw. zu verpflichtenden Dritten prufen lassen. Der
Betreiber ist verpflichtet, auf Verlangen der zustandigen Behorde oder dem von ihr beauftragten
Dritten Einblick in die hierfiir notwendigen Unterlagen zu gewahren.

Gemal § 16 Abs. 7 OPNVG NRW unterliegt die Verwendung der Mittel nach § 11a OPNVG NRW
durch die zustandigen Behoérden der Prifung durch den Landesrechnungshof. Der
Landesrechnungshof kann die Verwendung der an die Betreiber weitergeleiteten Mittel unmittelbar
bei den Betreibern priifen. Der Betreiber ist verpflichtet, diese Prufung zu unterstitzen und dem
Landesrechnungshof den hierfir erforderlichen Einblick in die Unterlagen zu gewahren.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verpflichtungen des § 16 Abs. 7 OPNVG NRW auch fiir die

Zeit nach Erlass des endglltigen Bewilligungsakts und im Fall eines Aulerkraftiretens dieser
allgemeinen Vorschrift fortgelten.

11.6 Verodffentlichung nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007

Es wird darauf hingewiesen, dass die zustandige Behorde Uber die aufgrund dieser allgemeinen
Vorschrift bewilligten Ausgleichszahlungen berichtspflichtig nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr.
1370/2007 ist. Betreiber, denen ein Ausgleich aufgrund dieser allgemeinen Vorschrift gewahrt wird,
kdnnen sich insoweit nicht auf eine Vertraulichkeit bzw. Geheimhaltung der von ihnen gemachten
Angaben berufen. Es liegt im Ermessen der zustandigen Behdrde, den Bericht im Rahmen der
Vorgaben des Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 zu gestalten und zu entscheiden, welche
Informationen in welchem Detaillierungsgrad hierzu verdffentlicht werden. Sofern dies fir die
Gewahrleistung der Berichtspflicht nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 erforderlich ist, kann
die zustandige Behoérde Daten, die im Zusammenhang mit dieser allgemeinen Vorschrift stehen,
auch nachtraglich von den Betreibern einfordern.

12 Abwicklung der Zahlungen

12.1 Abschlage/Teilzahlungen

Durch den vorlaufigen Bewilligungsakt (Ziff. 11.3.2) werden Abschlage/Teilzahlungen wie folgt
gewahrt und durchgefihrt:

— Zum 15.05. des Bewilligungsjahres 70 % auf den voraussichtlichen Bewilligungsbetrag,
sofern der jeweilige Bewilligungsakt bestandskraftig ist.

- Zum 15.10. des Bewilligungsjahres 20 % auf den voraussichtlichen Bewilligungsbetrag,
sofern der jeweilige Bewilligungsakt bestandskraftig ist.

- Die Zahlung der tbrigen 10 % wird im Rahmen der Schlussabrechnung geregelt (Ziff. 12.2).
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12.2 Schlusszahlung bzw. Riickabwicklung

Binnen zwei Wochen nach Bestandskraft des endgultigen Bewilligungsaktes (Ziff. 11.3.3) erfolgt die
Schlusszahlung, soweit dem Betreiber nach der Schlussabrechnung noch Mittel zustehen.

Soweit der Betreiber nach der Schlussabrechnung eine Uberzahlung erhalten hat, kann diese mit
(Abschlags-)Zahlungen aufgrund einer etwaigen weiteren (vorlaufigen) Bewilligung von Mitteln
verrechnet werden. Andernfalls hat der Betreiber die Mittel binnen einer im endglltigen
Bewilligungsakt zu bestimmenden Frist an die zusténdige Behérde mittels Uberweisung auf das von
der Behérde anzugebende Bankkonto zuriickzuzahlen; Uberzahlungen sind ab Ablauf dieser Frist
bis zur Ruckerstattung der Uberzahlung mit einem Zinssatz von 5 Prozentpunkten (iber dem
Basiszinssatz jahrlich zu verzinsen.

Eine Verzinsung im Fall der Unterzahlung findet nicht statt.

13 Inkrafttreten

13.1 Inkrafttreten

Diese Satzung tritt gemaR § 5 Abs. 4 Satz 2 KrO NRW nach dem Tage ihrer Bekanntmachung in
Kraft.

13.2 Anwendung fiir die Bewilligungsjahre 2014 bis 2017

Die Regelungen dieser Satzung finden ungeachtet des Zeitpunkts des Inkrafttretens (Ziff. 13.1) fir
die Weiterleitung der Ausbildungsverkehr-Pauschale fir die Bewilligungsjahre 2014 bis 2017 nach
folgender Malligabe Anwendung:

- Ruckwirkende Anwendung auf endgultige Bewilligungsakte fur das Bewilligungsjahr 2014:
Soweit fur die Ausbildungsverkehr-Pauschale fir das Bewilligungsjahr 2014 zum Zeitpunkt
des Inkrafttretens dieser Satzung (Ziff. 13.1) bereits bestandskraftige endglltige
Bewilligungsakte erteilt worden sind, bleiben diese endgultigen Bewilligungsakte von den
Anderungen dieser Satzung unberiihrt.

- Rickwirkende Anwendung auf endgiltige Bewilligungsakte fir die Bewilligungsjahre 2015,
2016 und 2017: Den endgultigen Bewilligungsakten fir die Bewilligungsjahre 2015, 2016 und
2017 werden die Bestimmungen nach Maligabe dieser Satzung uneingeschrankt zugrunde
gelegt (vgl. Ziff. 11.3.3.).

- Ruickwirkende Anwendung auf vorlaufige Bewilligungsakte fir die Bewilligungsjahre 2015,
2016 und 2017: Eine Anpassung bereits erteilter vorlaufiger Bewilligungsakte fir die
Bewilligungsjahre 2015, 2016 und 2017 findet nicht statt.
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Aktualisierung vom 23.03.2012 der Anlage 1 zur allgemeinen Vorschrift des Rheinisch-
Bergischen Kreises

Zugrundeliegende Beschliisse des Kreistages des Rheinisch-Bergischen Kreises vom
14.07.2011 (Satzung vom 31.08.2011) und 22.03.2012 (1. Satzungsanderung vom 23.03.2012,
Aktualisierung der Anlage 1 zur Satzung)

Anlage 1 zu Ziffer 3.3 der allgemeinen Vorschrift

Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs (Ziff. 3.2 der allgemeinen Vorschrift) missen gemal §
11a Abs. 2 Satz 3 OPNVG NRW ab dem 01.08.2012 gegeniiber dem Referenztarif (Ziff. 3.3 der
allgemeinen Vorschrift) um mehr als 20,00 % ermaRigt sein. Bei dem Vergleich von Zeitfahrausweise
des Ausbildungsverkehrs mit dem Referenztarif werden ggf. vorhandene unterschiedliche
Nutzbarkeiten folgendermalien bewertet:

Einschrénkung der Nutzbarkeit Bewertung (Abzug von der nominalen
ErméBigung/Zuschlag auf die nominale
ErméBigung, die der Zeitfahrausweis des
Ausbildungsverkehrs  gegeniiber dem

Referenztarif aufweist; in Prozentpunkten)*

Fehlende Ubertragbarkeit

-1

Fehlende Mithahmemaglichkeit

-1

Keine Glltigkeit nach 18 Uhr, Samstag nach | - 2
14 Uhr; keine Gultigkeit an Sonn-/Feiertagen

und an schulfreien Tagen; eingeschrankte
raumliche Nutzbarkeit

Berechtigung zu Fahrten im erweiterten | + 2

VRS-Netz (Montag bis Freitag 19:00 bis
03:00 Uhr sowie Samstag, Sonntag und an
Feiertagen)

Summe**

max.-2/+2

* Soweit nur eine partielle Einschrédnkung der Nutzbarkeit gegeben ist, wird ein

entsprechend geringerer Abzug vorgenommen;

** Die Summe der Abziige betrdgt entsprechend den Hinweisen zur Erstellung der
allgemeinen Vorschrift nach § 11a Absatz 2 Satz 6 OPNVG NRW (Arbeitsgemeinschaft
der kommunalen Spitzenverbdnde in Nordrhein-Westfalen und Ministerium fiir Wirtschaft,
Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen) vom 11.05.2011
maximal -2 Prozentpunkte. Aquivalent wird dies auch auf Zuschlége ibertragen.
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Anlage 2 zu Ziff. 7.5 der allgemeinen Vorschrift

Kalkulationsblatt fiir das jeweilige Bewilligungsjahr

Hinweise:

Bei der Erstellung der Vorabkalkulation sind die Vorgaben aus Ziff. 7.5 und 7.6 der allgemeinen
Vorschrift zu beachten.

Im Kalkulationsblatt sind die Parameter (Betrag je Kostenparameter) und die Mengen (Umfang
bezogen auf den jeweiligen Kostenparameter) anzugeben.

Der Betreiber legt diese Kalkulation mit dem Antrag nach Ziffer 11.1 der allgemeinen Vorschrift vor.

Kostenparameter Betrag fiir das

jeweilige Jahr
Zeitabhangige B
Kosten | ...l

Kilometerabhangige

Kosten | ... s
€/Nutzwagenkm Nutzwagenkm €/Jahr

Fahrzeugabhéangige

Kosten | ..o s
€/Fahrzeug Fahrzeuge in der €/Jahr

Fahrplanspitze

Nicht variable

Kosten | ..o L

€/Jahr €/Jahr J
Zuschlag fur 4 o——
Wagnis und Gewinn | 3,09% Zuschlagzu | ............ | ...

den Kosten € Gesamtkosten €/Jahr
Summe

€/Jahr




